
daños causados a estaciones de 

recarga”. 

Zurich, otra de las asegurado­ 

ras, lo explica así: “El motivo prin­ 

cipal de las primas más elevadas 

sería el mayor valor del vehículo. 

Además, el coste de reparación 

suele ser más elevado debido a la 

necesidad de reemplazo de bate­ 

rías eléctricas”. En su caso, la dife­ 

rencia de un todo riesgo con fran­ 

quicia sería unos 500 euros para 

un cero emisiones y 455 para un 

gasolina. También se nota en el 

seguro a terceros: “Los eléctricos 

tienen mayor aceleración que el 

resto, por lo que el número de ac­ 

cidentes vinculados a la cobertu­ 

ra de terceros también es mayor”. 

 

Guerra de precios 

 
David Lois, profesor de Psicolo­ 

gía Social en la UNED y experto 

en movilidad, explica que “un es­ 

tudio en el Reino Unido m uestra 

que los coches eléctricos tienen 

tres veces más posibilidades de 

causar heridas a los peatones en 

caso de atropello; otro trabajo en 

Noruega concluye que tienen más 

riesgo de colisionar con peatones 

Un coch e eléctrico averiado, en una calle del su r de M adrid, ALEXONCIU y ciclistas”, ambos hacen referen­ 
cia al m enor ruido de sus moto­ 

Las baterías y el uso urbano 
res. José María Maté, portavoz de 
Allianz, añade: “El uso de los eléc­ 
tricos se caracteriza habitualmen­ 

encarecen los seguros 
te por un perfil intensivo y predo­ 
minantemente urbano. Este tipo 
de circulación, aunque más soste­ 

para los coches eléctricos 
nible, puede incrementar riesgos 
asociados al tráfico”. 

Sin em bargo, Aedive (patro­ 

nal de los coches eléctricos), Fe­ 

neval (de los vehículos de alqui­ 

diferencia se acerca al 20%”, ex­  rodam ientos, la refrigeración o  ler) y AER (renting) creen que los 

Expertos y aseguradoras  plica Enrique García, de la OCU.  la caja de transmisión que se pue­  precios de las pólizas para cero 

apuntan que una mayor   “Son cálculos por el coste de re­  den solucionar perfectamente”. Si  emisiones no son mucho más ele­ 
paración más elevado, sobre todo   hubiera que cam biar la batería,   vados. Aseguradoras como Línea 

conducción en ciudad si se ve dañada la batería”, añade.   el coste es más alto: de 10.000 a  Directa o Generali señalan que 

favorece las colisiones  Coincide Alvaro Sauras, porta­   40.000 euros, según sus cálculos.   m antienen precios casi idénti­ 

y que las reparaciones voz de la Asociación de Usuarios PIB Group Iberia agrupa co­   cos para ambos modelos en con­ 

de Vehículos Eléctricos (AUVE):  rredurías, por lo que están acos­  diciones similares. “La m otori­ 
suelen ser más costosas “Las aseguradoras son muy pru­   tum brados a com parar tipos de   zación eléctrica no encarece la 

dentes y con los eléctricos hay  seguros. “No solo es que los pre­  prim a por sí misma, depende de 

un elemento que puede plantear   cios para eléctricos sean más ca­  las características del coche y del 
MIGUEL ÁNGEL MEDINA riesgos, que es la batería. Si tienes  ros, sino que el núm ero de ase­  asegurado”, apunta un portavoz 

M adrid un accidente que afecta a la bate­  guradoras que aceptan la con­  de la prim era. Mutua Madrileña 

Los coches eléctricos tienen una   ría, el fabricante puede decir que   tratación de seguros para estos   ofrece una bonificación del 10% 

pega que no se ve en el conce­  no hay piezas y que habría que  vehículos es más reducido. Es  para los cero emisiones. 

sionario: a la hora de buscar se­ cambiarla entera, lo que puede un m ercado todavía en análisis   González, de 80% Eléctrico, da 

guro, los precios suelen ser más  suponer un precio muy elevado y  a nivel de siniestralidad”, asegu­  otra idea: “Las compañías de se­ 

caros que para modelos simila­ obligar al siniestro total”. ra Roberto Castillo, su portavoz.  guros han estado haciendo guerra 

res de combustión —aunque hay Ese problem a solo debería   Y añade: “La reparación de cero  de precios durante unos años en 

excepciones—. No hay com para­  afectar a los seguros a todo ries­  emisiones requiere de una espe­  los que había pocos coches, pero 

tivas oficiales, pero la organiza­  go, no a los de terceros. García, de  cialización de los talleres, por lo  eso era insostenible a largo pla­ 

ción de consumidores OCU cifra  la OCU, apunta: “En la práctica, se  que suelen ser más caras. Ade­  zo. Ahora hay más demanda y las 

el sobrecoste en un 17%, mientras  contratan pocos seguros a terce­  más, existen coberturas que se  piezas son más caras y tardan más 

PIB Group —que aglutina corre­  ros para eléctricos, porque son co­  ven más afectadas, como la asis­  en llegar”. Lois retoma: “Vistos los 

durías en 20 ciudades— estima  ches muy nuevos y casi todos los  tencia en viaje p ara cuando se  estudios en otros países con más 

que la diferencia puede ir del 10%  com pradores optan por seguros  quedan sin carga en las baterías.  cero emisiones, mi predicción es 

al 30% más. Hay motivos como el  con coberturas ampliadas en los  Y hay coberturas específicas, co­  que el precio de las pólizas de los 

coste de las baterías, reparaciones  primeros años de vida del vehícu­  mo el robo del cable de recarga  eléctricos en España irá a más”. 

más caras, un uso urbano inten­ lo. En cualquier caso, la prima pa­ o la responsabilidad civil por los  Una idea de futuro para bajar 

so que favorece las colisiones, los  ra eléctricos a terceros no debería  las pólizas es la que ya aplica Tes­ 

ataques informáticos y coberturas  ser superior. Sí puede haber razo­ la en EE UU: se ceden los datos 

como el robo de cable de recarga.  nes comerciales, es decir, que las  La OCU cifra el de conducción a la marca y esta, 

En España no hay datos de sinies­  aseguradoras intenten orientar  sobrecoste en un 17%, a cambio, aplica descuentos si se 

tralidad por tipo de vehículo, aun­   a los usuarios hacia seguros con   
pero hay corredurías 

conduce de form a responsable. 
que varios estudios internaciona­   coberturas ampliadas, elevando Los modelos eléctricos cuentan 

les señalan que los cero emisiones   mucho el precio de la cobertura   que lo elevan al 30% con datos de telem etría que fa­ 

pueden tener más riesgo de cho­  básica”, explica. cilitan esta modalidad, aunque a 

car con peatones y ciclistas. Pero las averías completas de cambio de perder privacidad. En 

“Hemos analizado 23 pólizas a  baterías son minoritarias, explica  “Es un mercado aún España, Dacia lanzó un servicio si­ 
todo riesgo, de entre 400 y 1.700 Jorge González, director de 80% en análisis a efectos milar a final del año pasado, jun­ 

euros, con un conductor tipo y eléctrico, un taller especializado 
de siniestralidad”, 

to con Mapire: si el cliente le cede 

un vehículo similar de gasolina y en cero emisiones: “Suele haber sus datos, puede ahorrar hasta un 

eléctrico. En el segundo caso la problemas en la carrocería los señala un experto 30% en la siguiente póliza. 

El País Nacional, 32 

Prensa Escrita 

231 140 

180 765 

736 000 

28/01/2025 

España 

100 741 EUR (105,731 USD) 

283,10 cm² (45,3%) 

31 359 EUR (32 913 USD) 
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